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1. GENERALITATI

Prezentul caiet de sarcini se refera la conditiile tehnice ce trebuie respectate la lucrarile de
desfacere si refacere de a partii carosabile, necesare in vederea executiei retelei de canalizare
pe strada Arbustului, sector 2, Bucuresti.

2. DESFACEREA PARTII CAROSABILE

Desfacerea partii carosabile, Tn scopul realizarii proiectului de retele, revine in sarcina
constructorului de drumuri. Operatile se vor desfagura cu mijloace manuale si mecanice,
urmarindu-se depozitarea separatd si recuperarea unei parti cat mai mari din materialele
refolosibile .

Materialele excedentare sau care nu au putut fi recuperate vor fi transportate la halda, in
scopul eliberarii amplasamentului si asigurarii protectiei mediului.

3. EXECUTIA SISTEMELOR RUTIERE PENTRU PARTEA CAROSABIL A

3.1. Terasamente

Lucrarile de terasamente trebuie executate conform STAS 2914/84, care se refera la
conditiile tehnice generale de calitate pentru terasamentele drumurilor publice si strazilor.
Stabilitatea caracteristicilor de compactare se determina prin incercarea Proctor Normala,

in conformitate cu normativele si corespunde domeniului umed al curbei Proctor. Revine in
sarcina constructorului de a asigura compactarea terasamentelor din corpul drumului pana la
nivelul patului drumului, asigurandu-se un grad de compactare Proctor Normal conform tabelului
2 din STAS 2914/84, respectiv de 100% sub Tmbracaminti permanente. Abaterile limita la gradul
de compactare vor fi de 3% sub imbracamintile din beton de ciment si de 4% sub celelalte tipuri
de Tmbracaminti si se accepta in maxim 10% din numarul de puncte de verificare.

Lucrarile de terasamente se vor executa astfel Tncat fazele procesului tehnologic sa se
succeada fara decalaje intre diferitele faze de lucru, care ar putea conduce la inmuierea
pamantului din corpul drumului de catre apele meteorice.

Pe timp friguros nu se admite ca lucrarile de terasamente sa fie intrerupte in faze
intermediare ale procesului tehnologic sau executarea terasamentelor cu pamant inghetat.

Verificarea compactarii patului se va face prin recoltarea de probe dintr-un sondaj cu

adancimea de 30 cm. Distanta dintre sondaje nu va depasi 250 ml.
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Lucrarile de terasamente vor fi supuse unei receptii la terminarea lucrarilor si unei receptii
finale conform reglementarilor legale in vigoare.

La receptia la terminarea lucrarilor se vor verifica:

- concordanta lucrarilor executate cu prevederile standardelor i proiectului de executie;

- natura pamantului din corpul drumului;

- concordanta dintre gradul de compactare realizat si prevederile standardului.

La receptia finald se va examina daca lucrarile s-au comportat in bune conditii in cursul
termenului de garantie si daca au fost intretinute corespunzator.

3.2 Fundatii
3.2.1 Stratul izolant de nisip

Stratul izolant de nisip are grosimea de 7 cm la refacerea sistemului rutier al partii
carisabile. Sub stratul de bolovani de rau se va prevedea un strat de 2 cm nisip afanat, si 5 cm
nisip pilonat.

3.2.2 Stratul de balast

Executia stratului de balast se va efectua conform STAS 6400/84. Stratul de balast se
executa cu o grosime de 20 cm pentru partea carosabila si pentru trotuare.
Acest strat se ia in considerare la calculul de dimensionare a sistemului rutier a partii
carosabile, iar grosimea lui se include in grosimea totala a sistemului rutier stabilitd pentru
prevenirea degradarilor din inghet-dezghet.
Denivelarile admisibile in profil transversal ale straturilor de fundatie sunt cu + 0,5 cm
diferite de cele admisibile pentru imbracamintile sub care se executa.
Materialele din care se executa straturile de fundatie trebuie sa indeplineasca conditiile Tn
conformitate cu prevederile STAS 662-89.
Executia straturilor de fundatie din balast necesita urmatoarele operatii:
- asternerea si nivelarea la sablon a balastului in straturi cu grosimea de 20 cm
(dupa compactare);

- adaugarea prin stropire a cantitatii necesare de apa pentru asigurarea umiditatii optime
de compactare determinata prin incercarea PROCTOR modificata conform
STAS 1913/13-83;

- compactarea balasturilor.

Executia straturilor de fundatie incepe numai dupa receptia terasamentelor si a stratului
anticapilar de nisip, acolo unde el este prevazut in proiect. Verificarea calitatii materialelor se va
face pe toata durata executiei lucrarilor, conform prevederilor standardelor in vigoare.

Verificarea suprafetei straturilor de fundatie se face conform indicatiilor date anterior.
Gradul de compactare, determinat prin metoda PROCTOR modificat, necesar a fi atins este de
100 % din densitatea in stare uscata, conform STAS 1913/13-83 in cel putin 95% din punctele
de masurare si cel putin 98 % in toate punctele de masurare.
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Umiditatea se determina conform STAS 1913/1-82. Verificarile se vor face in cel putin un
punct la 250 ml lungime de banda. Receptia stratului de fundatie se executa in trei etape: pe
faze, la terminarea lucrarilor si finala.

3.2.3.Stratul de baza din beton de ciment

Stratul din beton peste care vor fi pozate Tmbracamintile de mixturi TIP 1 ale partii
carosabile are o grosime de 18 cm, beton clasa C12/15 conform prevederilord STAS 1339/79 si
prescriptiilor tehnice in vigoare, privind alcatuirea gi dimensionarea siostemelor rutiere.

Executia acestui strat este regelementata de acelasi standard ca si la straturilr anterioare
(6400/84), iar materialele ce intra in alcatuirea acestui strat trebuie sa Tndeplineascaconditiile
prevazute de STAS, pentru fiecare in parte. Executia stratului de baza de beton incepe numai
dupa receptia stratului de agregate pe care se aseaza. Inainte de asternerea betonului suprafata
stratului suport se va umezi si va fi protejata cu un strat de nisip de 2 cm dupa compactare, dupa
care se va acoperi cu hartie Kraft, la partea carosabila.

Prepararea betonului se va face mecanic in statii centralizate, in conditiile prevazute de
SR183-1995.

Transportul se va face cu autobasculanta.

Asternerea betonului se va realiza manual, latimea pe care se executa fiind latimea
santului conform planurilor de situatie anexate. Stratul de beton va fi prevazut cu rosturi
longitudinale si transversale de contact intre dalele de beton si in locurile unde se intrerupe
betonarea, rosturi transversale de contractie ce vor fi realizate In conditiile prevazute de STAS
183/1-1995.

Rosturile de contact longitudinale si transversale wse realizeaza intre benzile de betonpe
toata lungimea dalei.

Rosturile de contact se realizeaza pe toatad latimea si grosimea Tmbracamintii cand se
intrerupe turnarea betonului. Rosturile de contact se realizeaza prin aplicarea pe suprafata
laterala a dalelor turnate anterior, a unei pelicule de bitum, prin stropire cu emulsie bituminoasa.

Partea superioara a rostului de contact, pe o adancime de 30 mm din grosimea dalei, se
taie ulterior la o latime de 8- 10 mm, pentru a permite o usoara intoducere a materialului de
colmatare.

Fgolul rezultat la partea superioara a rosturilor se umple pana la suprafata Imbracamintii
cu produs de colmatare atfel:

- In cazul rosturilor de contac transversal sau de contractie, umplerea golurilor se face fie
cu asrobit, fie cu produse prefabricate din neopren sau cauciuc, fie cu mastic bituminos.

Rosturile de contractie se executa la distante intre 7-6 ml, perpendicular pe axa drumului
in linie continua. Rosturile de contractie se realizeaza pe o adancine 1/4 - 1/5 din grosimea
daleila imbracamintile executate intr-un singur strat, cu ajutorul masinii de taiere echipata cu
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doua discuri diamantate concentrice alaturate de diametre diferite sau cu un singur disc avand
grosimea de 8 mm.

Taierea betonului Tntarit se va face imediat ce betonul permite, intr-un interval de timp de
6-25 h de la punerea in opera a betonului. Golul rezultat la partea superioara a rostului se umple
(colmateaza) pana la suprafata Tmbracamintii cu un produs de colmatare. Tn cazul rosturilor de
contractie, umplerea golurilor se face cu asrobit, fie cu produse prefabricate de neopren sau
cauciuc, fie mastic bituminos.

3.3. Imbracaminti
3.3.1 Imbr&caminte din piatrd spart.

Executia imbracamintii din piatra spartd compactata comporta urmatoarele operatii:

- compactarea cu maiul de mana a umpluturii aferente santului canalizarii care constituie
si patul sistemului rutier la un grad de compactare de 100% Proctor, conform
STAS nr. 1913/ 13-83;

- asgezarea stratului de nisip de 7 cm grosime cu functie filtrantd anticapilara si
compactarea cu maiul de ména a acestuia conform STAS nr. 6400/84 si
STAS 662/2002;

- realizarea stratului de piatra sparta prin asternere manuala in grosime de 30 cm, dupa
compactare, inclusiv compactarea manuald a acestuia. Lucrarile se vor realiza
conform STAS 6400/1984 si SR 667/2000. Gradul de indesare dupa compactare va fi
de D = 96%.

3.3.2 Imbracaminti din beton asfaltic rugos bar 16 cu strat de binder de
margéaritar BADPC31

STAS SR174/1 si STAS SR174/2 din 1997 reglementeaza conditiile tehnice specifice
privind grosimea minima a stratului de mixtura, corespunzator clasei tehnice a drumului,
conditiile tehnice, compozitia si caracteristicile fizico-mecanice ale mixturii asfaltice, precum si
cerintele calitatii. Stratul de uzura din betonul asfaltic rugos are simbolul BAR16 gi se executa in
grosime minima de 4 cm, cantitatea minima de mixtura fiind de 90 kg/mp, iar dimensiunea
maxima a agrgatelor 16 mm.

Stratul de binder de margaritar DADPC31 are o grosime de asternere de 5 cm.

Latimea Tmbracamintii este latimea pe care se reface sistemul rutier afectat de realizarea
conductelor. Declivitatea maxima in profil longitudinal este 9 %, iar pentru betonul asfaltic
deschis cu criblura BAD25 declivitatea maxima admisibila este de 6,0 %. Abaterile limita admise
in minus fata de grosimea prevazuta in proiect, pentru fiecare strat in parte pot fi de max. 10 %.
Abaterile Tn plus la grosime nu constituie motiv de respingere a lucrarii.

Verificarea elementelor geometrice include indeplinirea conditiilor de calitate pentru stratul
suport gi fundatie, Tnainte de agternerea mixturilor asfaltice, in conformitate cu STAS 6400/84.
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Verificarea grosimii imbracamintii se face in functie de datele inscrise in buletinele de
analiza, intocmite pe baza incercarii probelor din imbracamintea gata executata, iar la aprecierea
comisiei de receptie prin max. doua sondaje pe km, efectuate la 1 m de marginea imbracamintii.

Verificarea profilului transversal se face cu echipamente omologate.

Verificarea cotelor in profil longitudinal se face cu echipamente adecvate omologate,
valorile maxime adimise fiind cele indicate in cadrul prezentului normativ.

Verificarea rugozitatii se face cu aparatul SRT sau cu aparate automatizate, valorile limita
fiind indicate in tabelul 11 din SR174-1.

Receptia lucrarilor de catre beneficiar se efectueaza conform normelor in vigoare.
Comisia de receptie examineaza lucrarile executate fata de documentatia tehnica aprobata si de
documentatia de control, Tntocmita in timpul executiei.

Verificarea grosimii se face si pe probe ce se iau pentru verificarea calitatii imbracamintii
la cererea comisiei de receptie.

Receptia finala se face conform prescriptilor legale in vigoare. Perioada de verificare a
comportarii in exploatare a lucrarilor definitive este de un an de la data receptiei preliminare.

4. NORME DE PROTECTIA MUNCII

Constructorul va respecta in organizarea procesului de lucru, normele de protectie a
muncii In vigoare.
Semnalizarea punctelor de lucru se va executa conform normelor in vigoare, costul
lucrarilor nefiind cuprins in prezentul proiect.
Tronsoanele deschise spre executare vor fi iluminate pe timp de noapte si semnalizate
corespunzator indiferent ca lucrul se desfagoara pe timp de noapte sau nu.
Constructorul va respecta normele de protectie a muncii cuprinse in "Legea securitatii i
sanatatii Tn munca" nr. 319/14.07.2006.
Se va acorda o atentie deosebitd normelor privind activitatea specifica lucrarilor de
drumuri, si anume cele prevazute in capitolele:
- cap. 3 - Obligatiile si raspunderile personalului muncitor;
- cap. 4 - Mijloace individuale de protectie a muncii;
- cap. 5 - Propaganda de protectie a muncii;
- cap. 6 — Examenul medical al persoanelor ce urmeaza a fi incadrate in munca si
examenul medical periodic;
- cap. 7 — Instructajul de protectie a muncii — subcapitolele A, B, C, D, E, si F;
- cap. 8- Lucrari de constructii — montaj care se executa sub circulatie;
- cap. 12 — Organizarea santierului;
- cap. 13 — Incarcarea, descarcarea, manipularea, transportul si depozitarea
materiale-lor specifice lucrarilor de drumuri;
- cap. 16 — Lucrari de drumuri;
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- cap. 32-Dispozitii generale privind normele de protectie a muncii pentru exploatarea
si intretinerea utilajelor, maginilor, instalatiilor $i mijloacelor de transport din
constructii — montaj, pentru transporturi feroviare, rutiere gi navale;

- cap. 54 — Exploatarea utilajelor, masinilor, instalatiilor si mijloacelor de transport —
acele articole specifice pentru lucrarile de drumuri, in functie de care
Organizarea santierului;

- cap. 55 — Revizia tehnica, intretinerea si repararea utilajelor, maginilor, instalatiilor gi
mijloacelor de transport;

- cap. 56 — Norme de protectie a muncii pentru laboratoarele pentru determinari
calitative la betoane de ciment, asfalt, defectoscopie la betoane etc.

Lucrarile desfasurandu-se sub circulatie, dirijarea mijloacelor de transport si a utilajelor in
interiorul santierului se va face cu pilot de dirijare a circulatiei.

5. STANDARDE S| NORMATIVE APLICABILE

>

>

STAS 2914 -84

STAS 6400 -84

STAS 9095 -90
STAS 1913/13-83

STAS 9850 -89

SR 183 —-1:1995

STAS 1339-79

SR 662 : 2002

STAS 1598/1 - 89

NE 012 -‘99

STAS 12253-84

Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de
calitate;

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii
tehnice generale de calitate

Lucrari de drumuri. Pavaje din piatra bruta sau bolovani;

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.
Tncercari Proctor.

Lucrari de Timbunatatiri funciare. Verificarea compactarii
terasamentelor;

Lucrari de drumuri. Tmbracaminti de beton de ciment, executate
in cofraje fixe. Conditii tehnice de calitate;

Lucrari de drumuri. Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii
fundamentale;

Lucrari de drumuri. Agregate naturale de balastiera. Conditii
tehnice de calitate;

Lucrari de drumuri. Tncadrarea imbracamintilor la lucrari de
constructii noi gi modernizari de drumuri. Prescriptii generale de
proiectare gi executie

Cod de practica pentru executarea lucrarilor de beton, beton
armat si beton precomprimat, aprobat de MLPAT cu ord.nr. 59/N
din 24.08.1999;

Drumuri. Straturi de forma — Conditii tehnice generale de
calitate.




